‘ posrednictwoe ubezpieczeniowe

UBEZPIECZENIE CARGO

Przewdéz fadunku, ktérego jestesmy wiascicielem w mysl regut handlowych INCOTERMS odbywa sie
na podstawie okreslonych praw/konwenciji, ustaw:

- w transporcie krajowym przew6z odbywa sie na podstawie Ustawy o Prawie Przewozowym z dnia
15 listopada 1984r. oraz na podstawie Ustawy o Transporcie Drogowym z dnia 6 wrzesnia 2001

- W transporcie mi edzynarodowym | gdowym na postawie Konwencji o Miedzynarodowym
Przewozie Drogowym Towaréw CMR,

- w transporcie mi_edzynarodowym morskim _ na podstawie regut Haskich zmienionych Protokotami z
1968 r. i 1979 r. tzw. Reguty Hasko-Visbijskie.

- W transporcie lotniczym  na podstawie Konwencji Warszawskiej z 12 pazdziernika 1929 r.

Powyzsze przepisy okreslajg odpowiedzialnos¢ przewoznika za tadunek, a zarazem wykazujg ryzyka
za ktére przewoznik nie odpowiada w mysl obowigzujacych przepisow.

Podsumowujac powyzsze ubezpieczyciel Odpowiedzialnosci Cywilnej [OC Spedytora, OC | |
Przewoznika z Ruchu Miedzynarodowym i Krajowym, OC Armatora] nie do korica odpowiada za
tadunek tym samym narazajac nas jako witasciciela tadunku na dodatkowe koszty i strate tadunku.

Uzupetnieniem luk wynikajacych z przepisow przewozowych jest Ubezpieczenie CARGO, ktore
przyjmuje nie tylko ochrone za tadunek ale réwniez rozlicza koszty ratownictwa i awarii wspolne;.

Ubezpieczenie mienia w transporcie ladowym, morskim i lotniczym zapewnia finansowg rekompensate
w przypadku powstania szkody w towarze. Mienie objete jest ubezpieczeniem na calej trasie przewozu
wraz z czynnosciami przetadunkowymi, zatadunkowymi, wytadunkowymi oraz przejsciowym
skladowaniem. Obowigzek ubezpieczenia tadunku wynika z handlowych regut INCOTERMS
stanowigcych baze handlu miedzynarodowego, ktére miedzy innymi okreslaja odpowiedzialnos¢ za
ubezpieczenie towaru.

Bazg ubezpieczen sg Instytutowe Klauzule tadunkowe Instytutu Londyrnskich Ubezpieczycieli

CARGO tzw. Institute Cargo Clauses A, B, C, z 1.01.09.

Opis Klauzul najbardziej popularnych i stosowanych w handlu mi edzynarodowym:
ICC (A) - ubezpieczenie w systemie All Risks tzn. od wszystkich ryzyk, miedzy innymi:

- kolizja statku,

- zatoniecie statku,

- wyrzucenie za burte (jako poswiecenie),

- zmycie fadunku z poktadu,

- zatadunek kontenera,

- roztadunek kontenera, iffla Mg all i
- wejscie statku na mielizne, ITAL FLORIDA
- ratownictwo morskie,

- rozliczenia awarii wspélnej,

- przedostanie sie wody do fadowni statku,
- pozar,

- wybuch,

- trzesienie ziemi,

- wybuch wulkanu,

- uderzenie pioruna

- wytadunek kontenera

Dodatkowe KLAUZULE uzupelniajace zakres ubezpieczenia:

- uszkodzenia ze wzgl edu na wia $ciwo s$ci naturalne tadunku - dodatkowo zakres ubezpieczenia
jest rozszerzony o ryzyko wynikaj gce ze specyfiki towaru np. zamoczenia, zaple $nienia, zgnicia
towaru, rozdarcia, zabrudzenia, zawilgocenie, uszko  dzenia mechaniczne, zbutwienie itp. [jest to
bardzo wazne rozszerzenie poniewaz ubezpieczyciel odpowiada bezwzglednie za powstalg szkode, a
my nie jesteSmy zobligowani do podawania przyczyny powstania szkody i okolicznosci. Czesto
podczas transportu morskiego dochodzi do wielu szkdd wewnatrz kontenera, o ktérych dowiadujemy
sie podczas wytadunku lub podczas rewizji celnej czy sanitarne;.

- uszkodzenia ze wzgl edu na adhezje pary wodnej - wszystkie uszkodzenia powstale przez
skroplong pare wodna.




AWARIA WSPOLNA

Dokonujgc transportu MORSKIEGO nie musimy mie¢ uszkodzenia tadunku aby ponies¢ dodatkowe
koszty zwigzane z transportem. W przypadku ogloszenia przez Armatora statku Awarii Wspdlnej
wszystkie strony transportu powotywane sg do jej rozliczenia, a wiec CASCO statku, OC Armatora,
Cargo tadunku. Kazda ze stron odpowiada procentowo, a osoba rozliczajgca Awarie wzywa do
potwierdzenia odpowiedzialnosci.

W przypadku posiadania przez importera/eksportera polisy CARGO ubezpieczyciel przejmuje peing
odpowiedzialnos¢ i potwierdza pokrycie wszystkich kosztéw — w praktyce kontener zwalniany jest po
ok. 2 dniach. W przypadku braku ubezpieczenia CARGO klient musi uzyska¢ z wlasnego banku
zapewnienie o dokonaniu wszelkich optat zwigzanych z rozliczeniem kosztéw — w praktyce zwolnienie
kontenera nastepuje po ok. 14 dniach.

Z dotychczasowej praktyki morskiej srednio koszty Awarii Wspodlne] wynosz g od 5% do 60%
wartosci faktury zakupu ftadunku i dotyczg kazdego kontenera.

Armator kazdorazowo ogtasza Awarie Wspdllng w przypadku pozaru na statku, wejscia statku na
mielizne, ratownictwa statku i tadunku.

RATOWNICTWO

Najczesciej towarzyszy rozliczaniu Awarii Wspolnej. Rozliczane jest procentowo od faktury zakupu.
Srednio oscyluje w granicach 10 — 50%. Dotyczy ratowania statku oraz tadunku cargo.

Jak wida¢ z powyzszych przypadkow kazdy uczestnik podrozy Cargo moze np. w przypadku wejscia §§
statku na mielizne zaptaci¢ dodatkowo 30% za Awarie Wspolng oraz 20% za Ratownictwo co przy §
wartosci kontenera 50.000 USD da kwote 25.000 USD. Nasuwa sie pytanie czy warto ubezpiecza¢
cargo przy jednorazowej sktadce ok. 40 USD od wartosci 50.000 USD.
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